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Estaciones del Corredor Insurgentes 
como carril confi nado de concreto 
hidráulico en ambos sentidos: 17 de 36

Kilómetros de carril confi nado en am-
bos sentidos: 11.2

Máximo de pasajeros transportados 
en autobús articulado: 160

Peso de los autobuses articulados: 30 
toneladas

Vida útil del concreto hidráulico: 25 
años

Estaciones (De norte a sur)

Primer Etapa:

Segunda Etapa:

Nuevo León
La Piedad
Poliforum
Nápoles
Col. Del Valle
Cd. De los Deportes
Parque Hundido
Félix Cuevas

Circuito
San Simón
Manuel González
Buenavista
El Chopo
Revolución
Tabacalera
Reforma

Detalles de las 
estaciones del 
Corredor, con 
superfi cie de 
pavimento de 

concreto hidráu-
lico en ambos 

sentidos

Concreto Hidráulico
en carril Confi nado
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El uso del autobús cumple 100 años
(Texto original de la Unión Internacional de Transporte Público UITP. Fuente: www.uitp.org)

EL AUTOBÚS es un medio de transporte efi ciente, que 
es barato, fl exible y en muchos casos se adapta a las 
necesidades de los usuarios, en términos de capacidad 
y velocidad. Los autobuses operan en el tráfi co mixto 
y son fáciles de poner en servicio. La infraestructura 
que para este servicio se requiere es un depósito y un 
taller.

Desde el punto de vista económico, ambiental y so-
cial, el autobús sigue siendo el transporte más uni-
versal para una solución equilibrada y un desarrollo 
sostenible.

De hecho, el autobús es el único modo de transporte 
público en muchas ciudades del mundo. También 
desempeña una función de apoyo en las ciudades con 
los modos de transporte ferroviario.

Evolución y tendencia

En las últimas decadas, el aumento del espacio vial 
ocupado por el transporte motorizado individual, ha 
contribuido a congestionar las vialidades. Esto tiene 
un impacto  directo a la velocidad de los autobuses y, 
por ende, en la calidad de los servicios, la fi abilidad, 
el consumo de energía, la economía y la rentabilidad 
global.

La efi ciencia y el rendimiento de los autobuses dedica-
dos depende de gran medida de los carriles y paradas.
 
Diversas formas de segregación del tráfi co son po-
sibles: desde una simple marca pintada en 
la carretera hasta las diversas formas de 
tratamiento (elevación de los carriles, 
barreras, carriles confi nados, carriles de con-
trafl ujo, etc).

El más avanzado de este tipo de sistemas 
es el autobús de tránsito rápido (BRT). Otra 
tendencia reciente es también mirar más allá 
de la tecnología de los vehículos y entender 
la infraestructura y su operación.

Motores limpios y combustibles alternativos
Estructura de piso bajo o alto
Articulados con capacidad hasta de 210 pasajeros
Dispositivos rectores

El consumo de energía de los autobuses por 
pasajero por kilómetro es de un tercio de la de 
un coche

Los autobuses sólo son responsables de alrededor 
del 5% de las emisiones de CO2 generadas por los 
vehículos con motores de conbustión interna

Los 50 mayores operadores de la red de autobuses 
en Europa suman 54 mil 700 autobuses. Cada año, 
adquieren unos 4 mil 500 nuevos buses

Los 5 principales fabricantes de buses producen el 
73%  de los autobuses de Europa, 8 mil 500 por 
año

La capacidad de autobuses articulados va de los 
120 a 150 pasajeros

Otras innovaciones incluyen

Autobuses en cifras

En términos de la accesibilidad, el diseños de las esta-
ciones y para de autobús, se puede aplicar la ingeniería 
y tecnología y operación del metro ligero, incluyen-
do la imagen y diseño del propio vehículo.

Recientemente, en nuestra ofi cina central, 
tuvimos la visita de Eleonora Pazos, Jefa de 
la Ofi cina Regional de América Latina de la 
UITP, cabe recordar que CISA es integrante de 
este organismo desde julio de 2007

REVISTA CISA.indd   15REVISTA CISA.indd   15 2/19/08   12:04:53 PM2/19/08   12:04:53 PM




